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Koln-Bonn-Airport

Unser Start aus der Krise -
kostenbewusst und nachhaltig

Die weltweite Pandemie hat den Flughafen Kéln/
Bonn in eine tiefe Krise gestilrzt, die immer noch
anhalt. Die deutschen Flughafen sind besonders
hart getroffen, jeder vierte Arbeitsplatz ist be-
droht. Auch der Flughafen Kéln/Bonn wird beim Pas-
sagierverkehr voraussichtlich erst Mitte des Jahr-
zehnts wieder die Nachfrage von 2019 erreichen.
Daraus resultieren hohe Einnahmeverluste und eine
ernsthafte Schieflage des Unternehmens.

Umso dankbarer sind wir fir das Engagement un-
serer Gesellschafter Bund, Land NRW, der Stadte
K8ln und Bonn sowie des Rheinisch-Bergischen
Kreises, die mit ihrer Erhéhung der Eigenkapital-
ricklage die Zukunft des Flughafens und damit
15.000 Arbeitsplatze am Standort gesichert ha-
ben. Auch das Infrastrukturdarlehen des Landes
NRW tragt dazu bei.

Ein wichtiger Rettungsanker fiir den Kéln Bonn Air-
port war und ist der Frachtverkehr. Als wichtigste
Logistik-Drehscheibe fir Nordrhein-Westfalen und
darlber hinaus hat der Flughafen seine Ausnah-
mestellung bei der Versorgung der Menschen und
der heimischen Wirtschaft unter Beweis gestellt.
Neben Industriegitern und Waren des taglichen Be-
darfs wurden am Airport vor allem medizinische
Versorgungsguter und Ausriistung fur Krankenhuser
umgeschlagen.

Grundvoraussetzung dafir ist die bestehende
Nachtflugerlaubnis (Seite 4), mit der Koln/Bonn
die Anbindung des Exportstandortes an die globa-
len Warenstréme sichert. Der Flughafen ist damit
von Uberregionaler Bedeutung, der Rhein-Ruhr-

- Funf neue Einweiserfahrzeuge mit Hybridfunktion sind am Kgln Bonn Airport im Einsatz. Der Benzinmotor ladt die
~ Batterie des Elektromotors auf, je nach Last und Geschwindigkeit wechselt die Antriebsart automatisch.

Raum nach den Metropolregionen London und Paris
der drittgréBte Luftverkehrsmarkt Europas.

Die Unterstitzung der Gesellschafter geht mit
Forderungen nach mehr L&rm- und Klimaschutz
einher. Beides genieBt am Flughafen K&éln/Bonn
hochste Prioritét. Vor allem beim Thema L&rm-
schutz (Seite 2) engagiert sich der Flughafen
schon seit Jahrzehnten und hat einige Erfolge
vorzuweisen. So konnten wir bei den alle funf
Jahre vorgeschriebenen Larmiberprifungen im-
mer nachweisen, dass wir im Vergleich zum Re-
ferenzjahr 1997 signifikant leiser geworden sind.

Und auch der Klimaschutz ist fest in der DNA des
Flughafens verankert. So haben wir unser Klima-
schutzziel 2020 erreicht, indem wir im Vergleich
zu 2005 klimaneutral gewachsen sind. Eine groBe
Elektrofahrzeugfiotte auf dem Vorfeld, riesige So-
larfiachen auf den Frachthallen, unser umweltscho-
nendes Blockheizkraftwerk reduzieren Emissionen
und wirken positiv aufs Klima. Bereits seit zehn
Jahren kompensieren wir den CO,-AusstoB unserer
Dienstreisen und haben so bereits rund 45.000 Euro
fur Klimaschutzprojekte an die Stiftung MyCli-
mate gespendet. Die Unternehmen der deutschen
Luftverkehrswirtschaft haben sich im Masterplan
Klimaschutz auf das Ziel eines CO,-neutralen Flug-
hafen- und Flugbetriebs verpflichtet. Mehr Uber un-
sere KlimaschutzmaBnahmen lesen Sie auf Seite 3.
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Larmschutz - eine Daueraufgabe fiir
den Koln Bonn Airport

Der Flughafen Kdln/Bonn unterliegt im Rahmen seiner Nachtbetriebsbeschrénkung
einer Larmkontingentierung. Die Nachtflugregelung von 1997 sieht vor, dass der
Flughafen alle fiinf Jahre — beginnend im Jahr 2000 - nachweisen muss, dass sich der
Nachtfluglarm gegentber 1997 signifikant vermindert hat. Bei der letzten turnus-
maBigen Uberpriifung auf Basis des Jahres 2019 konnte der Flughafen eine nichtliche
Larmreduzierung von 28 Prozent erreichen, siehe ausfuhrlicher Seite 4.

Das Larmminderungskonzept basiert

auf vier Saulen:

1. Flugbetriebliche MaBnahmen

Bei den larmmindernden Flugverfahren nimmt der
Flughafen mit seinem Technischen Arbeitskreis eine
Vorreiterrolle ein. Seit 2013 forscht der Arbeits-
ausschuss der Fluglarmkommission zur Optimierung
von An- und Abflugverfahren. Unter anderem wurden
Versuche mit steileren Anfligen durchgefihrt, fir
Flugzeuge vom Typ MD 11 gesonderte Abflugrouten
etabliert und eine Reihe von Radius-to-Fix-Verfah-
ren eingefiihrt. Bei diesen Verfahren werden Kurven
im Abflug mit besonders hoher Prazision abgefiogen.
Damit ist es mdglich, die Wohnbebauung rechts und
links der Route von Larm zu entlasten.

Das larmarme CDA-Anflugverfahren (Continuous
Descent Approach) wurde fir die Nacht mit gro-
Bem Erfolg sogar schon 2009 eingefiihrt. Ak-
tuell nimmt der Flughafen teil an einem For-
schungsvorhaben in Zusammenarbeit mit dem
Deutschen Zentrum fur Luft- und Raumfahrt, der
RWTH Aachen und Eurowings zur Einfiihrung von
LNAS, einem Pilotenassistenzsystem zur Larm-
reduzierung auf den letzten Meilen. Das Projekt
wird gefordert vom NRW-Umweltministerium.

(i

Ministerium fir Klimaschutz, Umwelt,
Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz
des Landes Nordrhein-Westfalen

2. Larmbezogene Differenzierung
der Entgelte

Der Flughafen Kdln/Bonn sieht in der larmbezogenen
Differenzierung der Entgelte ein wichtiges Instru-
ment, um den Einsatz larmarmer Flugzeuge zu for-
dern. Bei der Entgeltgestaltung ist er aber europa-
rechtlichen Restriktionen unterworfen (RL 2009/12/
EG). Entgeltdifferenzierungen missen diskriminie-
rungsfrei und kostenorientiert sein. In diesem recht-
lich gesetzten Rahmen schafft der Flughafen Anrei-
ze, damit mdglichst emissionsarme Luftfahrzeuge
eingesetzt werden. Neben der Ld&rmabhangigkeit wird
auch die Emission von Luftschadstoffen (NOx) bei
der Berechnung der Entgelte beriicksichtigt.

In den letzten Jahren wurden die Nachttarife
mehrfach angehoben und auch ein Incentive-Ver-
fahren etabliert, bei dem moderne Frachtflugzeu-
ge rabattiert werden. So kann eine Airline durch
den Austausch einer lauteren MD 11 gegen eine
moderne Boeing B 777 bei regelm&Bigem Einsatz
tiber drei Jahre bis zu 1 Million Euro sparen.

Die Entgeltordnung des K&ln Bonn Airport sieht tiber
die in 11 Larmklassen gestaffelten Larmzuschléage
hinaus eine Tag-/Nachtspreizung sowie eine Rabat-
tierung von Tagesfracht und modernen Maschinen
vor — insgesamt verschiedene Komponenten, die
eine deutliche Steuerungswirkung entfalten.
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3. Passiver Schallschutz

AuBer den MaBnahmen zur Larmminderung an
der Quelle spielt der passive Schallschutz fir
Schlafrdume eine wichtige Rolle. Seit fast 30
Jahren wickelt der Flughafen unbirokratisch und
kundennah sein Programm zur Erstattung von
Aufwendungen fur bauliche SchallschutzmaB-
nahmen ab. Inzwischen wurden hier dber 40.000
Schlafraume geschiitzt und vom Flughafen dafir
mehr als 77 Millionen Euro aufgewendet.

4. Information, Transparenz und Dialog

Der Kéln Bonn Airport informiert die interessierte
Offentlichkeit umfassend. Auf der Unternehmens-
website gibt es Zahlen- und Datenmaterial, Down-
loads sowie Live-Informationen tber die jeweilige

An- und Abflugrichtung. Einmal monatlich verdf-
fentlicht der Airport die Ergebnisse aus den Flug-
larmmessungen in einem Report. AuBerdem kénnen
die Flugspuren des an- und abfliegenden Verkehrs
beobachtet und zeitnahe Werte der 17 flughafen-
eigenen Larmmessstellen eingesehen werden. Die
Entfernung einzelner Flige zu Ortslagen lasst
sich ebenfalls metergenau darstellen.

Ein geplantes digitales Nachbarschaftsportal soll
das Umland kunftig noch gezielter mit relevanten
und modern aufbereiteten Inhalten uber aktuel-
le Entwicklungen am Flughafen informieren. Die
Winsche und Bedirfnisse der Anrainer*innen hat
der Flughafen in einer Umfrage gesammelt.

Flottenmodernisierung und

Fly Quiet Award

Der groBte Frachtkunde UPS hat in den letzten zw6lf Monaten den reguléren Einsatz
der MD-11 in K&ln/Bonn immer weiter reduziert und setzt die Maschine nur noch
unregelm@Big ein. UPS implementiert neue, leisere Boeing B747-8 Frachter in die
Unternehmens-Flotte, die verstarkt in Kéln zum Einsatz kommen. Auch FedEx und

DHL haben weitere Boeing B 777 be-

stellt. Der Listenpreis fiir eins die- [ of Noise C Airbus A320neo Airbus A320ceo
ser modernen Flugzeugmuster liegt ~ {B747-400vs 8747-8and 8777-9X) s giagids
zwischen 300 und 400 Millionen Euro.  snownbeiow are the £5-68 maxemum eve contours for o

departing aircraft with maximum take-off weight (MTOW) ~.5°%
Neben den Frachtflugzeugen er- 10km
neuern auch die Passagierairlines -30% ‘/ \ sk
am Flughafen Kéln/Bonn seit e
2018 ihre Flotten. Neben der Boe- —-40% e
ing B 737-Max, die deutlich lei- - N i "
ser, treibstoffarmer und grdoBer
ist, hat auch Hersteller Airbus { \ 15km
mit seinem A 320 Neo ein moder- - ] ]
nes hocheffizientes Flugzeug auf I \I/ e
dem Markt, das in Koln bereits 2km .
regelméBig im Einsatz ist. Somit
kann zukiinftig mit einer weite- — A °
ren Reduzierung der Ld&rmemission IS
gerechnet werden. I oy ooy Sotne

ﬂﬁmﬂw :‘agg; ;g; ?521)'20 The 85 dB(A) maximum noise level contours are shown for
Noch in diesem Jahr wird die Flug- i el e T s s
hafengesellschaft einen ,Fly Quiet Contours provided by Boeing Contours provided by Airbus

Award® etablieren. Dabei wird die
moglichst exakte Einhaltung der
Idealrouten beim Abflug sowie die
Nutzung der verfiigbaren Radius to
Fix (RNP1)-Verfahren mit einem fi-
nanziellen Anreiz belohnt.
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KLIMASCHUTZMABNAHMEN

Koln-Bonn-Airport

Klimaschutz am Koln Bonn Airport

ist Chefsache

Der CO,-neutrale Flughafenbetrieb bis spates-
tens 2050 ist das langfristige Ziel des Kdln Bonn
Airport. Bis 2035 soll bereits der Fuhrpark auf
dem Vorfeld CO,-frei sein. Schon heute gibt es
viele technische Innovationen, die dieses Ziel
Schritt fur Schritt in greifbare N&he ricken. Zur
Bindelung der konkreten MaBnahmen fir mehr
Klimaschutz hat der Flughafen das abteilungs-
Ubergreifende Sustainability Board gegrindet.
Das Board unter Vorsitz des Flughafenchefs Jo-
han Vanneste treibt neue Klimaschutzprojekte

voran und fordert den Austausch dariiber mit der
Geschaftsfihrung.

Der Flughafen hat bereits in der Vergangenheit
konkrete MaBnahmen ergriffen, um das Bedurfnis
nach Mobilitdt mit einem aktiven Klimaschutz
zu verbinden. Die einzigartige Lage des Flugha-
fens inmitten des wertvollen Natur- und Arten-
schutzgebietes Wahner Heide gebietet einen ver-
antwortungsvollen Umgang mit der Umwelt und
ihren Ressourcen.

Fiir den Flughafen Kdln/Bonn eréffnen sich vier groBe
Handlungsfelder beim Thema Klimaschutz:

Einsatz erneuerbarer Energien

Mit mehr als 12.000 Modulen gehéren die Solaranlagen auf den D&chern der
Frachthallen zu den gréBten an deutschen Flughafen. Sie produzieren jéhrlich
circa 2,9 Millionen Kilowattstunden, genug Strom fir mehr als 600 Haushalte.
Zusatzliche PV-Anlagen sind in Planung, um Strom aus regenerativen Quellen fir
die Wasserstofferzeugung zu gewinnen. Das flughafeneigene Blockheizkraftwerk
wird aktuell modernisiert. Bis Ende 2021 werden die vier BHKW-Module ersetzt.
Der Wirkungsgrad der Anlage kann so erhtht und 1.300 Tonnen CO, kdnnen jahr-
lich eingespart werden. Der Bau eines Holzhackschnitzel-Kraftwerks, in dem mit
eigenen Holzabféllen Warme erzeugt und damit der Verbrauch an Erdgas reduziert

werden kann, wird aktuell geplant.




Kéln Bonn Airport | POLITIKBRIEF Iy

... fur Entscheider in Politik und Verwaltung

>N

mehr als

100

Fahrzeuge und Geradte
auf dem Vorfeld mit
Elektromotor

.

CNS

mehr als

50%

weniger Energie-
verbrauch durch
LED-Einsatz

(LI [ITTTIIITIS ARNRRNRRRRRRARRARRARRRRRRRNNR o

KLIMASCHUTZMABNAHMEN

Ausbau alternativer Antriebe

Koln-Bonn-Airport

Auf dem Vorfeld nutzt der Airport bereits mehr als 100 Fahrzeuge und Gerate
mit Elektromotor wie Pkw, Fluggastreppen und Elektro-Pusher — Tendenz stei-
gend. Der Flughafen féahrt zweigleisig und férdert auBerdem Wasserstoff, be-
treibt seit 2017 eine Wasserstofftankstelle am Flughafen und ist Mitglied in der
Wasserstoffinitiative Rheinland. Zusammen mit mehreren Projektpartnern gibt
es aktuell drei Forderantrage zur Entwicklung von Vorfeldfahrzeugen mit Wasser-
stoffantrieb und der erforderlichen Infrastruktur zur Betankung mit Wasserstoff.

ST TS
TS

0O
[T

Innovative Gebdudetechnik

Als erster deutscher Flughafen hat Kéln/Bonn die
innovative Bauer-System-Technologie zur effizi-
enten Klimatisierung seiner Terminals eingefihrt.
Der Verbrauch von Warme, Kélte und Strom sank
um 30 Prozent, 2.000 Tonnen CO, werden so jahr-
lich eingespart.

Ein Vorzeigeprojekt fur nachhaltiges Bauen ist das
2019 entstandene 15.000 gm groBe Logistikzen-
trum am Flughafen, das mit einem innovativen
Eisspeicher im Erdreich emissionsfrei und aut-
ark versorgt wird. Im Zusammenspiel mit Solar-
absorbern und Warmepumpentechnologie kann der
Airport so den Einsatz fossiler Energietréager und
damit seinen CO,-Foodprint reduzieren.

Optimierung flughafenspezifischer Anlagen

Der Flughafen setzt konsequent auf LED-Technik
in Gebduden und Anlagen, seit 2018 auch auf der

2017 am Flughafen ertffnet.

groBen Start- und Landebahn. Die beiden Termi-
nals, die Fluggastbriicken, die Ubergange in die
Sterne und der landseitige Verbindungsgang zwi-
schen den Terminals wurden bereits auf LED um-
gestellt. Der Energieverbrauch sank um 50 Pro-
zent im Vergleich zur Halogen-Beleuchtung. Bei
der Modernisierung von Bestandsgeb&uden und bei
Neubauprojekten treibt der Flughafen die energe-
tische Optimierung voran.

Das Vermeiden, Reduzieren und Kompensieren von
Emissionen sind die n&chsten Schritte auf dem
Weg zum langfristigen Ziel des CO,-neutralen
Fliegens. Ein wichtiges Instrument dafur ist die
Zertifizierung der C0,-Bilanz der Flughafengesell-
schaft mittels Airport Carbon Accreditation ab
diesem Jahr. Mit diesem weltweiten Priifverfahren
soll der CO,-FuBabdruck ermittelt und dokumen-
tiert werden.

# Die erste Wasserstofftankstelle Kélns wurde
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Der Flughafen Kéln/Bonn verflgt seit 1958 uber
eine unbefristet geltende Betriebsgenehmigung.
Sie erlaubt einen 24-Stunden-Betrieb fur Fracht-
und Passagierfiiige. Allerdings ist dieser Nacht-
flugbetrieb zwischen 22 und 6 Uhr mit befristeten
Auflagen beschrankt. Diese befristeten Auflagen
wurden 1997 dem Flughafen auferlegt, da es damals
noch keine gesetzlichen Regelungen zum nachtli-
chen Fluglarmschutz gab. So wurden dem Flughafen
K6ln/Bonn in einem Mehrpunkteprogramm verschie-
dene MaBnahmen mit dem Ziel der Larmreduzierung
auferlegt; beispielsweise dirfen Flugzeuge nachts
nicht aus allen Richtungen starten und landen und
in der Nachtzeit mussten alle Flugzeuge, die nicht
auf der Bonusliste fur besonders larmarme Kapi-
tel-3 Flugzeuge verzeichnet sind, bis spatestens
Oktober 2002 ausgemustert sein.

Faktischer Larmdeckel

Den Schwerpunkt der Auflagen bildet die Verpflich-
tung des Flughafens, alle 5 Jahre nachzuweisen, dass
die Larmemissionen signifikant abgenommen haben.
Gelingt dieser Vergleich nicht, hat sich die Behdrde
die Anordnung weiterer passiver — aber auch aktiver-
SchallschutzmaBnahmen vorbehalten. Dies kommt
faktisch einem Lé&rmdeckel gleich. Diese Auflagen
waren zundchst auf das Jahr 2015 befristet, wurden
2008 auf das Jahr 2030 verléngert. Diese Verlange-
rung, aber auch die Nachtfluggenehmigung an sich
waren Gegenstand mehrfacher Gerichtsverfahren, bis
hin zum Bundesverfassungsgericht. Die Genehmigung
hielt durch alle Instanzen.

Warum gibt es den Passagiernachtflug
am CGN?

Family and Friends-Verkehre und
saisonale Nachfrage

Neben dem Frachtverkehr waren 2019 rund 37 Pro-
zent der néchtlichen Flughewegungen dem Passa-
gierverkehr zuzurechnen. Das entspricht rund 2,4
Millionen Passagieren. Die Grinde hierfir sind
verschieden: Nachtfiige sind wichtig fur Mittel-
strecken, die im normalen t&glichen Programm
keine Berticksichtigung finden kdnnen, da sie die
Kapazitaten der Flugzeuge lange binden. Sie tra-
gen zur Angebotsvielfalt bei und verbinden vor
allem weiter entfernte Destinationen mit der

24/7-Betrieb des Flughafens sichert
den Standort und Arbeitsplatze
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Bonn-Ainp

Region Kéln/Bonn. Dies betrifft gerade die Grup-
pe von Reisenden, die Familien oder Freunde in
ihrem Heimatland besuchen méchten, wie zum
Beispiel die tirkische Community. Nachtliche
Passagierfiige decken vor allem Nachfragespit-
zen im Sommerflugplan ab. Sie haben eine deut-
lich hehere Auslastung als Tagesfliige.

Wartung, Ausweichflughafen und
Einbindung ins Drehkreuzsystem

Auch die Ruckfihrung von Flugzeugen der in Kdln/
Bonn beheimateten Airlines erfolgt haufiger am
spaten Abend oder in der Nacht, damit die Wartung
bis zum frihen Morgen abgeschlossen werden kann.
Kéln/Bonn ist auBerdem wichtiger Ausweichflugha-
fen fur Verspatungsfilige vor allem aus Frankfurt
und Dusseldorf, die nachts nicht angeflogen werden
durfen. Die Einbindung des Flughafens in das euro-
paische Drehkreuzsystem machen ebenfalls nacht-
liche Starts und Landungen erforderlich.

6.800 Beschiftigte in der Nacht - mehr
als 20 Millionen Euro Verlust bei Verbot

Ein Passagiernachtflugverbot hatte gravierende
Folgen fur den Kéln Bonn Airport. Ziele wirden
eingestellt, Passagiere blieben aus und tausende
Arbeitsplatze wiirden vernichtet. Derzeit arbeiten
nachts am Kdln Bonn Airport rund 6.800 Mitarbei-
ter. Bei einem Wegfall des Passagierverkehrs in
der Kern-Nacht (Basis 2019) wiirde der Ergebnis-
verlust bei mehr als 20 Millionen Euro am Flug-
hafen liegen. Eine Summe, die dringend bendtigt
wird, um den Anlagenbestand und die Infrastruk-
tur zu erhalten und weiterzuentwickeln. Dies wére
existenzgefahrdend fir den Kéln Bonn Airport.
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Frachtnachtflug systemrelevant fiir NRW
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Arbeitsplatz in
NRW abhéngig vom

AuBenhandel Frachtmitarbeiter beim Beladen im Rumpf einer Maschine §

In einer Welt, in der die Markte globalisiert und die Produktion internationali-
siert sind, braucht Nordrhein-Westfalen den Flughafen Kéln/Bonn mit seiner voll

belastbaren Interkontinentalbahn und einem 24-Stunden-Betrieb an allen Tagen

des Jahres. Jeder 4. Arbeitsplatz héngt im riesigen Ballungsraum Nordrhein-
Westfalen vom AuBenhandel ab. Am Flughafen Kéln/Bonn arbeiten nachts rund
6.800 Beschéftigte. Neben dem Export von Waren und Gitern in die ganze Welt
4 ist in der Pandemiekrise auch deutlich geworden, dass der Kln Bonn Airport um-

gekehrt die Versorgung der heimischen Bevélkerung sichergestellt hat, wéhrend
nationale Grenzen voriibergehend geschlossen waren.

globale

Expressfracht-Player an unserem Airport. Sie nutzen den Nachtsprung, damit Ersatzteile, medizini-
am CGN sche Guter, Autoteile, E-Commerce-Produkte und wichtige Dokumente bereits am
néachsten Morgen bei Kunden in Deutschland, Europa und dem Rest der Welt sind.

Mit UPS, FedEx, DHL und Amazon operieren vier der globalen Expressfracht-Player

Vor einigen Jahren wurde im Auftrag des Rhein-Sieg-Kreises gutachterlich unter-
sucht, in wie weit Frachtfiige am Flughafen Kdln/Bonn in die Tageszeit verlegt
werden konnten. Das Ergebnis war, dass das Potential aufgrund der einzuhal-
tenden logistischen Ketten nur minimal ist. Die Fluggesellschaften haben auf-
grund deutlich geringerer Kosten am Tag (Landeentgelten, Nachtzuschlage fir
Mitarbeiter etc.) ein groBes Interesse, Frachtflige am Tag abzuwickeln. Bei den
meisten Expressfrachtfligen ist dies aber leider nicht mdglich, da die Logistik-
ketten mit einer Zustellung innerhalb von 24 Stunden zu gewahrleisten sind.
Ein generelles Nachtflugverbot wirde die Frachtfirmen ins nahegelegene Ausland
vertreiben, tausende Arbeitspldtze vernichten und die wirtschaftliche Existenz
des Flughafens gefahrden.

Ein Verbot von néchtlichen Passagierflugzeugen entlastet die Anwohner nicht
spirbar, da die hier beheimateten Expressfrachtunternehmen weiter nachts flie-
gen mussen, damit Nordrhein-Westfalen und der Industrie- und Exportstandort
Deutschland an die globalen Warenstrdme angebunden bleibt. Es ist zu erwarten,
dass die Zeitfenster, die von ld&rmarmen Passagierflugzeugen genutzt werden, ggf.
von groBeren Frachtmaschinen besetzt werden. Faktisch gibt es seit einem Jahr
kaum Passagierverkehr am Flughafen Kéln/Bonn.
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Der Sommer kann kommen am

Koln Bonn Airport

Fir die né&chsten Wochen erwartet der Flughafen
wieder mehr als 10.000 Passagiere am Tag. Im Som-
mer fliegen 20 Airlines von und nach Kéln/Bonn. (u.a.
Eurowings, Pegasus, Ryanair, Turkish Airlines, Coren-
don, SunExpress, Freebird, Wizz Air, S7). Rund 100
Ziele stehen im Juli auf dem Flugplan. Hauptreise-
lander sind die Tirkei, Spanien, Griechenland und die
gesamte Mittelmeerregion (Agypten, Siidosteuropa,
Italien, Portugal). Angeboten werden auch beliebte
Stadteziele wie Wien, London und Zdrich.

Der Schutz der Reisenden und aller Mitarbeiterin-
nen und Mitarbeiter in der Reisekette hat nach wie

vor oberste Prioritdt. Reisende sollen von Kdln/
Bonn aus sicher in den Urlaub starten und sich bei
ihrer Ankunft am Flughafen wohlfiihlen. Im gesam-
ten Flughafen besteht deshalb fir Reisende und
Besucherinnen und Besucher ab sechs Jahren die
Pflicht, eine medizinische Schutzmaske zu tragen.

Zusadtzlich gelten die bekannten Abstands- und
Hygieneregeln. Passagiere sollten sich vor Rei-
seantritt bei ihren Reiseveranstaltern oder Air-
lines genau Uber die spezifisch am Urlaubsort
geltenden Regelungen informieren.

Studie bescheinigt Kdln/Bonn
,hochste Reputation®

Der K&ln Bonn Airport gehdrt zu den Unterneh-
men mit der héchsten Reputation in Deutsch-
land. Zu diesem Ergebnis kommt eine Studie des
Instituts fur Management- und Wirtschaftsfor-
schung (IMWF), das fir den Deutschlandtest des
Magazins ,,FOCUS* die 7.000 gréBten Unterneh-
men Deutschlands hinsichtlich ihres Ansehens
in der Offentlichkeit untersucht hat. In der

Kategorie ,Flughdfen“ landete Koéln/Bonn auf
Platz 2 und wurde als einer von vier Airports
mit dem Prédikat ,herausragend” ausgezeich-
net. Fir die Studie wurden insgesamt 9,6 Mil-
lionen Nennungen und Erwahnungen im Internet
der 7.000 gréBten Unternehmen in Deutschland
erfasst, darunter Kundenurteile und Beitrage in
sozialen Netzwerken.
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..um die es aktuell in den Medien Diskussionen
gibt: Die Erfahrung hat gezeigt, dass Flug-
verbindungen auf Kurz- oder Inlandsstrecken
wegfallen, sobald eine wettbewerbsféhige
Bahnverbindung existiert. In Kdln/Bonn gilt
das zum Beispiel fur die Strecken nach Frank-
furt und Stuttgart oder auch nach Brissel
und Paris, wo es schon lange kein Flugangebot
mehr gibt. Wenn es mdglich ist, bestimmte
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Verkehre auf die Schiene zu verlagern, ist das
sicherlich ein guter Ansatz. Hier hat sich die
Luftverkehrsbranche klar positioniert und einen
gemeinsamen Aktionsplan verabschiedet, um die
Intermodalitat zu stéarken. Als Flughafen, der
uber einen ICE-Bahnhof direkt unter den Ter-
minals verfligt, setzen wir uns schon lénger
dafir ein, dass das Bahnangebot zum Airport
attraktiver gestaltet wird.
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